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Shell Rimula R7
Nowa generacja paliwooszczędnych, 
wysokowydajnych olejów silnikowych

Sektor komercyjnego transportu drogowego znajduje się pod większą niż kiedykolwiek wcześniej 
presją na dwóch frontach. Po pierwsze, rośnie zapotrzebowanie na zmniejszenie emisji CO₂ nowych 
pojazdów ciężkich o 15% do 2025 r.¹. Po drugie, jednocześnie oczekuje się, że osiągi takich 
pojazdów zostaną utrzymane – a nawet poprawione.

Aby sprostać temu podwójnemu wyzwaniu, producenci OEM opracowali silniki mające wyższe osiągi 
i mniej szkodzące środowisku naturalnemu. Do ochrony najważniejszych podzespołów silnika należy 
stosować bardziej zaawansowane środki smarne. Firma Shell opracowała rodzinę olejów silnikowych 
Shell Rimula R7 nowej generacji, które zmniejszają zużycie paliwa i emisję szkodliwych substancji bez 
uszczerbku dla trwałości, a jednocześnie chronią silnik nawet w najtrudniejszych warunkach.

Ta innowacyjna rodzina olejów silnikowych o niskiej lepkości wysokotemperaturowej (HTHS) została 
opracowana specjalnie z myślą o samochodach ciężarowych najnowszej generacji i jest owocem 
wieloletniego doświadczenia w zakresie opracowywania olejów oraz współpracy z producentami 
OEM i firmami produkującymi dodatki. Wyjątkowa wydajność, trwałość i oszczędność paliwa 
w przypadku produktów z tej serii zostały sprawdzone w rygorystycznych testach i próbach 
terenowych w warunkach rzeczywistych.

¹ Unia Europejska. „Rozporządzenie określające normy emisji CO2 nowych pojazdów ciężkich oraz zmieniające dotychczasowe rozporządzenia”.
Eur-Lex.Europa.eu. 20 czerwca 2019 r. https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2019/1242/oj (dokument otwarto 27 kwietnia 2021 r.).



Co to są oleje o niskiej wartości HTHS?

Rodzina produktów Shell Rimula R7 obejmuje cztery różne produkty o niskiej wartości HTHS:
Shell Rimula R7 AX 5W-30 o lepkości wysokotemperaturowej (HTHS) wynoszącej 2,9 mPa·s, 
posiadający certyfikat API FA-4 i aprobaty Volvo VDS-5, Renault VI RLD-5, Mercedes-Benz DFTR 
15C130 (MB 228.61) i Mack EO-S 5
Shell Rimula R7 Plus AM 5W-20 o lepkości 2,6 mPa·s, posiadający aprobatę MAN dla M 3977 
i Scania dla LDF-5
Shell Rimula R7 Plus AI 0W-20 o lepkości 2,6 mPa·s, posiadający aprobatę Iveco dla 18-1804 TLV LS
Shell Rimula R7 Plus AD 0W-20 o lepkości 2,6 mPa·s, posiadający aprobatę DTFR 15C140 (MB 228.71)

Żadne specyfikacje branżowe (takie jak API czy ACEA) nie pozwalają zakwalifikować olejów o lepkości 
wysokotemperaturowej (HTHS) wynoszącej 2,6 mPa·s do grupy olejów silnikowych do pojazdów 
ciężkich. W efekcie oleje o lepkości wysokotemperaturowej (HTHS) wynoszącej 2,6 mPa·s są 
poddawane rygorystycznym testom przez producentów OEM w ich silnikach oraz próbom terenowym 
w warunkach rzeczywistych.

Chociaż oleje Shell Rimula R7 mają niską wartość HTHS, mogą mieć taką samą klasę lepkości SAE, jak 
oleje konwencjonalne (np. SAE 5W-30). Są jednak w stanie utrzymać niską lepkość nawet w wysokich 
temperaturach i przy stałych naprężeniach ścinających, co zmniejsza straty związane z tarciem, a tym 
samym obniża zużycie paliwa.

Oleje nowej generacji o niskiej wartości HTHS, takie jak Shell Rimula R7, zostały opracowane specjalnie 
z myślą o spełnieniu rygorystycznych wymagań technologii silników OEM najnowszej generacji, 
dlatego nie są one kompatybilne wstecznie ze starszymi silnikami. Aby zapewnić prawidłowe 
stosowanie, należy zapoznać się ze specyfikacjami produktu.

Wyjaśnienie limitów HTHS

Wiele spośród obecnie stosowanych środków smarnych klasy SAE 30, zgodnych z limitem HTHS 3,5 
mPa·s określonym w normach, ma w rzeczywistości większą lepkość, bardziej zbliżoną do klasy SAE 
40. Jednak normy API FA-4 umożliwiają producentom środków smarnych formułowanie olejów 
w pełnym zakresie SAE 30, z lepkością minimalną HTHS wynoszącą 2,9 mPa·s.

Taki niższy limit HTHS oznacza oleje klasy SAE 30 o niższej lepkości rzeczywistej, zapewniające 
mniejszy opór hydrauliczny. Tym samym, do utrzymania osiągów w trudnych warunkach potrzebna jest 
mniejsza ilość energii – a zatem i paliwa.

Chociaż normy API FA-4 obniżyły dolny limit HTHS do 2,9 mPa·s w skali całego świata, zdecydowana 
większość europejskich producentów OEM postanowiła poszukać opcji o jeszcze niższych limitach 
HTHS, aby jeszcze bardziej obniżyć zużycie paliwa. W efekcie producentom środków smarnych 
w Europie udało się sformułować oleje nowej generacji o niskiej lepkości HTHS wynoszącej 2,6 mPa·s. 
ACEA (Europejskie Stowarzyszenie Producentów Samochodów) pracuje również nad kategorią niskiej 
lepkości HTHS dla olejów silnikowych do pojazdów ciężkich.

Korzyści wynikające z zastosowania oleju o niskiej wartości HTHS

1) Zwiększona sprawność
Oleje o niskiej wartości HTHS, takie jak te z rodziny Shell Rimula R7, mogą zapewnić oszczędność 
paliwa w porównaniu z konwencjonalnymi olejami SAE 10W-40 (4,4 HTHS)², bez uszczerbku dla 
ochrony silnika lub komponentów. Może się to wydawać marginalnym zyskiem, ale kumulacja 
kosztów w czasie – lub w dużej flocie – może być ogromna, skutkując znacznymi oszczędnościami 
paliwa.

2) Niższy poziom emisji
Niższe zużycie paliwa dzięki stosowaniu oleju o niskiej wartości HTHS oznacza mniejszy ślad 
węglowy. Ponieważ każdy litr spalonego oleju napędowego emituje średnio 2,6 kg CO₂, oleje 
z rodziny Shell Rimula R7 mogą bezpośrednio i trwale zmniejszać emisję gazów przez flotę dzięki 
obniżeniu zużycia paliwa. Coraz więcej producentów OEM zaczęło wręcz rekomendować oleje 
o niskiej wartości HTHS jako sposób na dalszą poprawę sprawności operacyjnej.

3) Potwierdzona trwałość
Od dawna mylnie uważa się, że oleje o mniejszej lepkości zapewniają gorszą ochronę. Postęp 
w projektowaniu silników i technologiach produkcji olejów silnikowych sprawia, że producenci 
środków smarnych mogą teraz formułować oleje, które pomimo niższej lepkości charakteryzują się 
doskonałą wytrzymałością pozwalającą właściwie i niezawodnie chronić silniki. Oleje z rodziny 
Shell Rimula R7 zostały przetestowane w rygorystycznych warunkach terenowych 
w celu wykazania ich trwałości w trudnych warunkach rzeczywistych.

² Szczegółowe wyniki kontrolowanych prób terenowych dostępne są poniżej.



Niższe zużycie paliwa
Rodzina produktów Shell Rimula R7 zapewnia większą 
oszczędność paliwa w porównaniu z produktami 
konwencjonalnymi, patrz tabela poniżej. Może to znacząco 
obniżyć całkowity koszt posiadania flot pojazdów. A jeśli 
w całej europejskiej flocie pojazdów ciężarowych zużycie 
paliwa obniżyłoby się choćby o 1,0%, oznaczałoby to 
zmniejszenie emisji CO₂ o 2,2 mln ton rocznie³.

Zmniejszone zużycie oleju —
silnik OM 471 FE¹

Silnik OM 471 FE1 to najnowsza platforma 
silników firmy Daimler.
Ten test laboratoryjny silnika jest bardzo 
wymagający i trwa 600 godzin, a olej jest 
testowany w bardzo trudnych warunkach, przy 
wysokich temperaturach i ciśnieniach.
Pomimo wymagających warunków zużycie 
oleju Shell Rimula R7 Plus AD 0W-20 było 
w teście o 30% niższe od limitu DTFR 15C140 
(MB 228.71)

³ Na podstawie udziału pojazdów ciężkich (HD) w całkowitej emisji gazów cieplarnianych 
w Europie w 2019 r.

W oparciu o kontrolowane testy terenowe, które przyniosły statystycznie istotne dane.
INależy pamiętać, że testy oszczędności paliwa przeprowadzono w pojazdach, które nie były zoptymalizowane pod kątem olejów klasy SAE 0W-20, dlatego dane 
mogą być podobne do produktów SAE 5W-30 (2,9 HTHS). Jednak w przypadku najnowszych silników powinna istnieć zauważalna różnica w zmniejszonym zużyciu 
paliwa przy stosowaniu środków smarnych SAE 0W-20 (2,6 HTHS) w porównaniu z SAE 5W-30 (2,9 HTHS).
IIChociaż SAE 15W-40 i 10W-40 mają ten sam HTHS, będą miały różne proporcje olejów bazowych, dlatego SAE 15W-40 jest generalnie „gęstszy” niż klasa lepkości 
SAE 10W-40 i stąd różnica w wynikach.
IIIProdukty SAE 0W-20 (2,6 HTHS / R7 Plus AI) i 5W-30 (FA-4) wykazały nawet do 3% oszczędności paliwa w porównaniu z produktem 10W-40 i nawet do 3,9% 
oszczędności paliwa w porównaniu z produktem 15W-40 (oba 4,0 mPa-s HTHS) w kontrolowanych próbach terenowych, które dały statystycznie istotne dane - próby 
terenowe przeprowadzone w Europie.
IVW teście silnika Daimler OM 471 FE udowodniono nawet do 1% korzyści w zakresie oszczędności paliwa dla produktu SAE 0W-20 (2,6 mPa-s HTHS / R7 Plus AD) 
w porównaniu z produktem 5W-30 (2,9 mPa-s HTHS).

Wyjaśnienie limitów HTHS

Wiele spośród obecnie stosowanych środków smarnych klasy SAE 30, zgodnych z limitem HTHS 3,5 
mPa·s określonym w normach, ma w rzeczywistości większą lepkość, bardziej zbliżoną do klasy SAE 
40. Jednak normy API FA-4 umożliwiają producentom środków smarnych formułowanie olejów 
w pełnym zakresie SAE 30, z lepkością minimalną HTHS wynoszącą 2,9 mPa·s.

Taki niższy limit HTHS oznacza oleje klasy SAE 30 o niższej lepkości rzeczywistej, zapewniające 
mniejszy opór hydrauliczny. Tym samym, do utrzymania osiągów w trudnych warunkach potrzebna jest 
mniejsza ilość energii – a zatem i paliwa.

Chociaż normy API FA-4 obniżyły dolny limit HTHS do 2,9 mPa·s w skali całego świata, zdecydowana 
większość europejskich producentów OEM postanowiła poszukać opcji o jeszcze niższych limitach 
HTHS, aby jeszcze bardziej obniżyć zużycie paliwa. W efekcie producentom środków smarnych 
w Europie udało się sformułować oleje nowej generacji o niskiej lepkości HTHS wynoszącej 2,6 mPa·s. 
ACEA (Europejskie Stowarzyszenie Producentów Samochodów) pracuje również nad kategorią niskiej 
lepkości HTHS dla olejów silnikowych do pojazdów ciężkich.

Korzyści wynikające z zastosowania oleju o niskiej wartości HTHS

1) Zwiększona sprawność
Oleje o niskiej wartości HTHS, takie jak te z rodziny Shell Rimula R7, mogą zapewnić oszczędność 
paliwa w porównaniu z konwencjonalnymi olejami SAE 10W-40 (4,4 HTHS)², bez uszczerbku dla 
ochrony silnika lub komponentów. Może się to wydawać marginalnym zyskiem, ale kumulacja 
kosztów w czasie – lub w dużej flocie – może być ogromna, skutkując znacznymi oszczędnościami 
paliwa.

2) Niższy poziom emisji
Niższe zużycie paliwa dzięki stosowaniu oleju o niskiej wartości HTHS oznacza mniejszy ślad 
węglowy. Ponieważ każdy litr spalonego oleju napędowego emituje średnio 2,6 kg CO₂, oleje 
z rodziny Shell Rimula R7 mogą bezpośrednio i trwale zmniejszać emisję gazów przez flotę dzięki 
obniżeniu zużycia paliwa. Coraz więcej producentów OEM zaczęło wręcz rekomendować oleje 
o niskiej wartości HTHS jako sposób na dalszą poprawę sprawności operacyjnej.

3) Potwierdzona trwałość
Od dawna mylnie uważa się, że oleje o mniejszej lepkości zapewniają gorszą ochronę. Postęp 
w projektowaniu silników i technologiach produkcji olejów silnikowych sprawia, że producenci 
środków smarnych mogą teraz formułować oleje, które pomimo niższej lepkości charakteryzują się 
doskonałą wytrzymałością pozwalającą właściwie i niezawodnie chronić silniki. Oleje z rodziny 
Shell Rimula R7 zostały przetestowane w rygorystycznych warunkach terenowych 
w celu wykazania ich trwałości w trudnych warunkach rzeczywistych.

Ochrona tulei cylindrowych przed zużyciem 
— OM 471 FE1

Silnik OM 471 FE1 to najnowsza platforma
silników firmy Daimler.
Ten test laboratoryjny silnika jest bardzo 
wymagający i trwa 600 godzin, a olej jest 
testowany w bardzo trudnych warunkach, przy 
wysokich temperaturach i ciśnieniach.
Pomimo wymagających warunków Shell Rimula R7 
Plus AD 0W-20 wykazał doskonałą ochronę przed 
zużyciem tulei, która była 
o 60% lepsza niż limit DTFR 15C140 (MB 228.71).

Wysoka czystość tłoków
Olej Shell Rimula R7 AX wykazał o ponad 
22% wyższą czystość tłoków względem 
limitów Daimler DFTR 15C130 (MB 228.61)
 w teście silnika OM 501 LA, a olej Shell 
Rimula R7 Plus AM wykazał o 36% wyższą 
czystość tłoków niż wymagana przez normę 
MAN M 3977 w teście silnika OM 510 LA.

Porównanie z olejem 15W-40
(4.4 HTHS)II

Porównanie z olejem 10W-40
(4.4 HTHS)II

Porównanie z olejem 5W-30
(3.5 HTHS)

Oszczędność paliwa nawet do 3,9%III

Rimula R7 AX SAE 5W-30 (FA-4)I

Oszczędność paliwa nawet do 3,0%III

Brak danych

Oszczędność paliwa nawet do 3,9%III

Rimula R7 Plus AI Rimula R7 Plus AD
SAE 0W-20 (2.6 HTHS)I

Oszczędność paliwa nawet do 3,0%III

Oszczędność paliwa nawet do 1,0%IV

Zalety produktów z rodziny shell Rimula R7
Rodzina produktów Shell Rimula R7, opracowana w oparciu o nową technologię dodatków 
adaptacyjnych i wydajne oleje bazowe, została sprawdzona w milionach kilometrów testów 
w warunkach rzeczywistych w celu pomiaru zalet w następujących obszarach:

Kontrola utleniania — test
laboratoryjny CEC L-109-14

Test laboratoryjny CEC L-109-14 mierzy 
utlenianie środka smarnego w obecności 7% 
zawartości biopaliwa B100, okres 216 godzin 
(9 dni).
Najważniejsze okresy to 168 godzin i 216
godzin.
Shell Rimula R7 Plus AI 0W-20 wykazuje 
doskonałą stabilność utleniania, z rezerwą 
utleniania przekraczającą 40% po 168 
godzinach i wynoszącą 58% po 216 
godzinach.



Niższe zużycie paliwa
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oleju Shell Rimula R7 Plus AD 0W-20 było 
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MB to najbardziej odpowiednia specyfikacja dla produktów 
o niskiej wartości HTHS. Dlatego porównujemy nasze nowe 
produkty o wysokiej wydajności z limitami podanymi w tej 
specyfikacji, nawet jeśli dany produkt nie ma aprobaty MB.

Ochrona tulei cylindrowych przed zużyciem 
— OM 471 FE1

Silnik OM 471 FE1 to najnowsza platforma
silników firmy Daimler.
Ten test laboratoryjny silnika jest bardzo 
wymagający i trwa 600 godzin, a olej jest 
testowany w bardzo trudnych warunkach, przy 
wysokich temperaturach i ciśnieniach.
Pomimo wymagających warunków Shell Rimula R7 
Plus AD 0W-20 wykazał doskonałą ochronę przed 
zużyciem tulei, która była 
o 60% lepsza niż limit DTFR 15C140 (MB 228.71).

Czystość tłoków — test silnika OM 501 LA
Wysoka czystość tłoków
Olej Shell Rimula R7 AX wykazał o ponad 
22% wyższą czystość tłoków względem 
limitów Daimler DFTR 15C130 (MB 228.61)
 w teście silnika OM 501 LA, a olej Shell 
Rimula R7 Plus AM wykazał o 36% wyższą 
czystość tłoków niż wymagana przez normę 
MAN M 3977 w teście silnika OM 510 LA.
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(MB 228.71)

Rimula R7 Plus AD Wartość graniczna
DTFR 15C140 (MB 228.71)

Zużycie tulei mniejsze
o 60% w porównaniu

z limitem DTFR 15C140 
(MB 228.71)

Rimula R7 Plus AD Wartość graniczna
DTFR 15C140 (MB 228.71)
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czystość tłoków niż wymagana przez normę 
MAN M 3977 w teście silnika OM 510 LA.

Doskonałe własności 
w niskiej temperaturze
Parametry niskotemperaturowe olejów Shell 
Rimula R7 są lepsze o ponad 70% 
w temperaturze –35°C⁴, co oznacza, 
że zachowują one płynność w silniku nawet 
w bardzo niskich temperaturach.

Wykres utleniania — test
laboratoryjny CEC L-109-14
Wykres utleniania w funkcji czasu pokazuje,
że olej Rimula R7 Plus AI wykazuje doskonałą
kontrolę stabilności utleniania w czasie. Nawet
w trudnych warunkach — przy temperaturze
150°C i przy stosowaniu 7% biopaliwa B100 —
ochrona jest utrzymywana.

Właściwości w niskiej temperaturze — MRV przy –35°C

HTHS na
poziomie 3,5

Rimula R7 AX Limit SAE J300Rimula R7 Plus AM

4 W porównaniu z limitami SAE J300 w teście MRV.

O 78% lepsze 
parametry 

w porównaniu 
z wymaganiami 

normy SAE
J300

O 70% lepsze 
parametry 

w porównaniu 
z wymaganiami 

normy SAE
J300

Stabilność utleniania CEC L-109-14

Ochrona
przed

utlenianiem
lepsza 
o 40%

Ochrona
przed

utlenianiem
lepsza 
o 58%

Utlenianie, ACM-1, EOT 168 godz., maks Utlenianie, ACM-1, EOT 216 godz., maks

Kontrola utleniania — test
laboratoryjny CEC L-109-14

Test laboratoryjny CEC L-109-14 mierzy 
utlenianie środka smarnego w obecności 7% 
zawartości biopaliwa B100, okres 216 godzin 
(9 dni).
Najważniejsze okresy to 168 godzin i 216
godzin.
Shell Rimula R7 Plus AI 0W-20 wykazuje 
doskonałą stabilność utleniania, z rezerwą 
utleniania przekraczającą 40% po 168 
godzinach i wynoszącą 58% po 216 
godzinach.

Rimula R7 Plus AI Wartość graniczna DTFR 15C140 (MB 228.71)

CEC L-109-14 — utlenianie, ACM-1

Doskonała kontrola utleniania – bardzo
stabilna nawet po 200 godzinach

pracy w temperaturze 150°C i przy
zawartości 7% biopaliwa B100.

Godziny > 200 godzin



Ten w pełni syntetyczny olej silnikowy o niskiej 
wartości HTHS, przeznaczony do pojazdów 
ciężkich, przeszedł rygorystyczne próby 
terenowe w Niemczech i wykazał doskonałą 
ochronę silnika przed zużyciem, lepszą od limitu 
OEM dla elementów żelaznych, pomimo 
przekroczenia zalecanego okresu między 
wymianami oleju.

„Shell w pełni stawia na dostarczanie produktów i usług najwyższej 
klasy. Shell ma odpowiednie produkty i stale pracuje nad ich 
ulepszeniami, tworząc najnowocześniejsze produkty z myślą 
o zaspokojeniu przyszłych potrzeb.
Lokalne wsparcie techniczne, świadczone od rozpoczęcia testu 
we wrześniu 2016 roku, było po prostu wspaniałe. Mamy zaszczyt być 
jedną z pierwszych flot testujących Shell Rimula R7 — oleje silnikowe 
nowej generacji, o niskiej lepkości i wysokiej oszczędności paliwa.”

Jan Rambow, kierownik floty ELKAWE

Shell Rimula R7 AX 5W-30

Kompatybilne modele

Najważniejsze cechy

Główne zastosowania

Specyfikacje, aprobaty
i zalecenia

Opracowane specjalnie dla samochodów ciężarowych
Volvo/Renault oraz Daimler/Mercedes Benz.

Zużycie paliwa
Spełnia wymagania specyfikacji VDS-5 oraz Daimler DFTR 15C130 (MB 
228.61) w zakresie obniżenia zużycia paliwa
Kompatybilne systemy kontroli emisji spalin
Zaawansowana technologia niskopopiołowa zapobiega blokowaniu lub 
zanieczyszczaniu urządzeń oczyszczających spaliny, pomagając utrzymać 
zgodność z normami emisji spalin i sprawność paliwową silnika.
Oszczędności związane z konserwacją
Spełnia wymagania długich okresów między wymianami oleju MB, 
a nawet wydłużonych okresów między wymianami oleju Volvo VDS-5*, 
umożliwiając operatorom optymalizację harmonogramów konserwacji 
i kontrolę kosztów konserwacji.
Niskie zużycie, mało osadów
Technologia dodatków zapewnia wysoki poziom czystości tłoków, co ma
kluczowe znaczenie dla trwałości silnika.

Oleje DFTR 15C130 (MB 228.61) są odpowiednie do zastosowań w ciężkich 
pojazdach drogowych, w szczególności z najnowszymi silnikami Euro 6, takich jak 
autobusy i ciężarówki Mercedes-Benz z silnikami OM 470, 471, 473, 934, 936, 
936h, wymagającymi oleju napędowego o jakości FA-4.
Oleje VDS-5 mogą być stosowane wyłącznie w najnowszych silnikach „Diesel” D13 
Euro VI Step-D/E i D11/D8/D5 Euro VI Step-E, a także w silnikach „LNG” G13 Euro 
VI Step-D/E.

API FA-4, SN
Cummins CES 20087
Specyfikacja płynów Detroit Fluids (DFS) 93K223
Aprobata Volvo VDS-5, Renault VI RLD-5, DFTR 15C130 (MB 228.61) i Mack 
EO-S 5

Aby uzyskać pełną listę aprobat i zaleceń dotyczących sprzętu, należy
skontaktować się z lokalnym przedstawicielem technicznym.

*w zależności od typu silnika/filtra i warunków pracy



Shell Rimula R7 Plus AM 5W-20 charakteryzuje 
się niską lepkością HTHS, wynoszącą 2,6 mPa·s, 
która zmniejsza opór hydrauliczny, dzięki 
czemu do utrzymania osiągów w trudnych 
warunkach potrzebna jest mniejsza ilość energii 
i paliwa.

Shell Rimula R7 Plus AM 5W-20

Opracowane specjalnie dla samochodów ciężarowych MAN

Zużycie paliwa
Spełnia wymagania najnowszej specyfikacji MAN M 3977 w zakresie 
obniżenia zużycia paliwa
Kompatybilne systemy kontroli emisji spalin
Zaawansowana technologia niskopopiołowa zapobiega blokowaniu lub 
zanieczyszczaniu urządzeń oczyszczających spaliny, pomagając 
utrzymać zgodność z normami emisji spalin i sprawność paliwową silnika.
Oszczędności związane z konserwacją
Spełnia wymagania dotyczące długich okresów między wymianami oleju 
w przypadku najnowszych silników Euro 6, umożliwiając operatorom 
optymalizację harmonogramów konserwacji i kontrolę kosztów 
konserwacji.
Niskie zużycie, mało osadów
Technologia dodatków zapewnia wysoki poziom czystości tłoków, co ma 
kluczowe znaczenie dla trwałości silnika.

Nadaje się do ciężkich pojazdów drogowych, w szczególności wyposażonych 
w najnowsze technologie silników IVECO. Ten produkt nie jest kompatybilny 
wstecznie ze starszymi silnikami i nie może być w nich stosowany.

MAN M 3977
Scania LDF-5

Aby uzyskać pełną listę aprobat i zaleceń dotyczących sprzętu, należy 
skontaktować się z lokalnym przedstawicielem technicznym.

Kompatybilne modele

Najważniejsze cechy

Specyfikacje, aprobaty
i zalecenia

Główne zastosowania



Shell Rimula R7 Plus AI 0W-20 charakteryzuje się niską 
lepkością HTHS, wynoszącą 2,6 mPa·s, która zmniejsza 
opór hydrauliczny, dzięki czemu do utrzymania osiągów 
w trudnych warunkach potrzebna jest mniejsza ilość 
energii i paliwa.

Shell Rimula R7 Plus AI 0W-20

Shell od 2018 roku prowadzi rozbudowany program testów 
w terenie i laboratoryjnych.
Obejmuje to próby terenowe pojazdów ciężarowych IVECO
Stralis z silnikami Cursor 11 i 13, z następującymi parametrami:
 Całkowity przebieg testowy do 550 tys. km.
 Okresy między wymianami oleju (ODI): 200 tys. km.
Test laboratoryjny silnika (na rysunku obok) obejmujący 3300 
godzin testów trwałości. M onitorowanie stanu oleju i pełna 
kontrola silnika dały doskonałe wyniki i dowód na wysoką 
wydajność oleju silnikowego Rimula R7 Plus AI 0W-20 podczas 
testów w terenie i laboratoryjnych.

Opracowany specjalnie dla samochodów ciężarowych Iveco

Zużycie paliwa
Spełnia wymogi najnowszej specyfikacji Iveco 18-1804 TLV LS w zakresie 
obniżenia zużycia paliwa
Kompatybilne systemy kontroli emisji spalin
Zaawansowana technologia niskopopiołowa zapobiega blokowaniu lub 
zanieczyszczaniu urządzeń oczyszczających spaliny, pomagając 
utrzymać zgodność z normami emisji spalin i sprawność paliwową silnika.
Oszczędności związane z konserwacją
Spełnia wymagania dotyczące długich okresów między wymianami oleju 
w przypadku najnowszych silników Euro 6, umożliwiając operatorom 
optymalizację harmonogramów konserwacji i kontrolę kosztów 
konserwacji.
Niskie zużycie, mało osadów
Technologia dodatków zapewnia wysoki poziom czystości tłoków, co ma 
kluczowe znaczenie dla trwałości silnika.

Nadaje się do ciężkich pojazdów drogowych, w szczególności 
wyposażonych w najnowsze technologie silników IVECO. Ten produkt nie 
jest kompatybilny wstecznie ze starszymi silnikami i nie może być w nich 
stosowany.

Iveco 18-1804 TLV LS

Aby uzyskać pełną listę aprobat i zaleceń dotyczących sprzętu, należy 
skontaktować się z lokalnym przedstawicielem technicznym.

Kompatybilne modele

Najważniejsze cechy

Specyfikacje, aprobaty
i zalecenia

Główne zastosowania



Ten w pełni syntetyczny olej silnikowy o niskiej 
wartości HTHS charakteryzuje się niską lepkością 
HTHS wynoszącą 2,6 mPa·s i został opracowany tak, 
aby spełniał wymagania najnowszych silników do 
samochodów ciężarowych Mercedes-Benz w zakresie 
stopnia ochrony, zapewniając jednocześnie większą 
sprawność.

Shell Rimula R7 Plus AD 0W-20

Przesuwanie granic w celu osiągnięcia maksymalnej sprawności 
z korzyścią dla klienta:

Wspólne przyspieszone próby terenowe z DTAG* od 1999 r. 
w Republice Południowej Afryki
Wspólne testowanie prototypowych silników wraz z prototypowymi 
olejami silnikowymi w Republice Południowej Afryki od 1999 r.
Współczynnik dotkliwości dla układu przeniesienia napędu wynoszący 
około 3 w porównaniu z europejskimi normami długodystansowymi
Wszystkie najbardziej zaawansowane technologicznie środki smarne 
Shell, takie jak Shell Rimula R6 LME, Shell Rimula R6 LME Plus, Shell 
Rimula R7 AX i Shell Rimula R7 Plus AD, zostały przetestowane 
wspólnie z DTAG* w Republice Południowej Afryki w celu przesunięcia 
istniejących granic.
*Daimler Trucks AG

Opracowane specjalnie dla samochodów ciężarowych Daimler / Mercedes Benz

Zużycie paliwa
Spełnia wymagania specyfikacji Daimler DTFR 15C140 (MB 228.71 
w zakresie obniżenia zużycia paliwa
Kompatybilne systemy kontroli emisji spalin
Zaawansowana technologia niskopopiołowa zapobiega blokowaniu lub 
zanieczyszczaniu urządzeń oczyszczających spaliny, pomagając 
utrzymać zgodność z normami emisji spalin i sprawność paliwową silnika.
Oszczędności związane z konserwacją
Spełnia wymagania dotyczące długich okresów między wymianami oleju 
w przypadku najnowszych silników Euro 6, umożliwiając operatorom 
optymalizację harmonogramów konserwacji i kontrolę kosztów 
konserwacji.
Niskie zużycie, mało osadów
Technologia dodatków zapewnia wysoki poziom czystości tłoków, co ma 
kluczowe znaczenie dla trwałości silnika.

Nadaje się do ciężkich pojazdów drogowych, w szczególności wyposażonych 
w najnowsze technologie silników Euro 6, takich jak samochody ciężarowe 
i autobusy MB z silnikami OM 470, 471, 473, 934, 936, 936h wymagającymi 
oleju napędowego o jakości FA-4. Ten produkt nie jest kompatybilny wstecznie 
ze starszymi silnikami i nie może być w nich stosowany.

DTFR 15C140 (MB 228.71)

Aby uzyskać pełną listę aprobat i zaleceń dotyczących sprzętu, należy 
skontaktować się z lokalnym przedstawicielem technicznym.

Kompatybilne modele

Najważniejsze cechy

Specyfikacje, aprobaty
i zalecenia

Główne zastosowania



Dynamic Protection Plus

Rodzina produktów Shell Rimula R7 została 
opracowana z wykorzystaniem technologii 
Dynamic Protection Plus, która łączy w sobie 
technologię syntetycznego oleju bazowego 
z technologią Adaptive Additive, 
zapewniając doskonałą ochronę silnika.

Ta adaptacyjna technologia chroni silnik 
przed zużyciem we wszystkich 
warunkach terenowych 
i atmosferycznych, a ponadto ułatwia 
rozruch w skrajnych temperaturach ze 
sprawdzoną skutecznością.
Ogranicza gromadzenie się kwasów 
i osadów, dzięki czemu silnik jest 
chroniony niezależnie od zmieniających 
się warunków.
Ma za zadanie ochronę silników w wielu 
różnych środowiskach, czego efektem są 
dłuższe okresy między wymianami oleju⁵ 
i większa trwałość silnika.

5 Okresy między wymianami oleju zostały wydłużone w celach 
demonstracyjnych i przy dokładnym monitorowaniu stanu oleju. Aby 
zachować gwarancję na pojazd, należy zawsze przestrzegać okresów 
ODI zalecanych przez producentów OEM.

Dynamic Efficiency 

Gama produktów Shell Rimula R7 została 
opracowana specjalnie z myślą o 
oszczędności paliwa bez uszczerbku dla 
trwałości i wydajności. Zapewnia to 
ogromną przewagę flot dążących do 
obniżenia kosztów i emisji spalin dzięki 
obniżeniu zużycia paliwa przy zachowaniu 
najwyższych standardów ochrony.

Kontrola emisji spalin

Oleje Shell Rimula R7 mają niską zawartość 
SAPS (popiół siarczanowy, fosfor i siarka), 
co pomaga chronić katalizatory i filtry 
układu wydechowego stosowane 
w najnowszych pojazdach. Dzięki temu 
pojazdy spełniają wymogi prawne i pracują 
z wysoką sprawnością.

Lepsza ochrona silników z układem 
EGR
Układ recyrkulacji spalin (EGR) wprowadza 
pewną ilość spalin do powietrza dolotowego 
w celu obniżenia szczytowych temperatur 
spalania, co obniża emisję tlenków azotu. 
Spaliny zawierają kwasy i cząstki sadzy, 
które mogą mieć negatywny wpływ na 
parametry oleju decydujące o korozji 
i zużyciu w wyniku kontaktu z sadzą. EGR 
podwyższa również temperaturę oleju, 
dodatkowo utrudniając warunki 
eksploatacji. Shell Rimula R7 z technologią 
Dynamic Protection Plus wykazuje 
doskonałe parametry w wymagających 
testach silników z układem EGR, 
wprowadzonych do specyfikacji API CJ-4, tj. 
Mack T-12 (korozja ołowiu, zużycie 
pierścieni tłokowych i tulei cylindrowych) 
oraz Cummins ISB (zużycie zespołu 
zaworów w warunkach wysokiego poziomu 
sadzy).



BHP i ochrona środowiska
Zdrowie i bezpieczeństwo
Jest mało prawdopodobne, aby oleje Shell 
Rimula R7 stanowiły jakiekolwiek znaczące 
zagrożenie dla zdrowia lub 
bezpieczeństwa, jeśli są stosowane zgodnie 
z zaleceniami i przy zachowaniu 
odpowiednich standardów higieny 
osobistej.

Unikać kontaktu ze skórą. Podczas pracy ze 
zużytym olejem nosić rękawice 
nieprzepuszczalne. W razie kontaktu ze 
skórą natychmiast zmyć wodą z mydłem.

Informacje dotyczące bezpieczeństwa 
i higieny pracy można znaleźć 
w odpowiedniej karcie charakterystyki, 
dostępnej pod adresem
www.epc.shell.com.

Ochrona środowiska
Przepracowany lub zużyty olej przekazać 
do uprawnionego punktu zbiórki oleju. Nie 
wylewać do kanalizacji, gruntu czy wód.

Zalecenia
W sprawie zastosowań innych niż 
wymienione w tym dokumencie należy 
skontaktować się z przedstawicielem Shell.

Określenie „Shell Lubricants” odnosi się zbiorczo do wszystkich spółek 
Grupy Shell prowadzących na całym świecie działalność związaną 
z produkcją środków smarnych. Zajmują się one produkcją i mieszaniem 
produktów do różnych zastosowań — od samochodów pasażerskich, 
przez górnictwo i wytwarzanie energii, po transport komercyjny. Shell 
jest właścicielem takich marek środków smarnych, jak Pennzoil®, Quaker 
State®, Shell Rotella, Shell Helix, Shell Advance, Shell Rimula, Shell Tellus, 
Monarch i Jiffy Lube®. Firma Shell posiada wiodące ośrodki badań nad 
środkami smarnymi w Niemczech, Japonii (joint venture z Showa Shell), 
Wielkiej Brytanii i Stanach Zjednoczonych.

shell.pl/olejesmary

W celu uzyskania dalszych informacji prosimy o kontakt:

Nasza oferta uzupełniająca 

Oprócz pełnej gamy olejów silnikowych 
do pojazdów ciężkich Shell Lubricants 
oferuje pełny asortyment środków 
smarnych do różnych podzespołów, 
w tym oleje Shell Spirax do skrzyń
biegów, osi i przekładni oraz smary 
Shell Gadus.




