Hr-.-l"."“'."‘l".-"r. .

"

]
L

Shell Rimula R7 AX | Shell Rimula R7 Plus AM Shell Rimula R7 Plus Al

® Nizsze zuzycie ® Nizsza emisja

® Oszczednosci
paliwa spalin
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Shell Rimula R7
Nowa generacja paliwooszczednych,
wysokowydajnych olejéw silnikowych

Sektor komercyjnego transportu drogowego znajduje sie pod wiekszq niz kiedykolwiek wczeéniej
presjq na dwéch frontach. Po pierwsze, roénie zapotrzebowanie na zmniejszenie emisji CO2 nowych
pojazddéw ciezkich o 15% do 2025 r.". Po drugie, jednoczesnie oczekuje sig, ze osiqgi takich
pojazdéw zostang utrzymane - a nawet poprawione.

Aby sprostaé temu podwéjnemu wyzwaniu, producenci OEM opracowali silniki majgce wyzsze osiqgi
i mniej szkodzqce srodowisku naturalnemu. Do ochrony najwazniejszych podzespotéw silnika nalezy

stosowaé bardziej zaawansowane $rodki smarne. Firma Shell opracowata rodzing olejéw silnikowych
Shell Rimula R7 nowej generacji, ktére zmniejszajq zuzycie paliwa i emisje szkodliwych substancji bez
uszczerbku dla trwatoéci, a jednoczesnie chroniq silnik nawet w najtrudniejszych warunkach.

Ta innowacyjna rodzina olejéw silnikowych o niskiej lepkoéci wysokotemperaturowej (HTHS) zostata
opracowana specjalnie z myslg o samochodach ciezarowych najnowszej generacji i jest owocem
wieloletniego doswiadczenia w zakresie opracowywania olejéw oraz wspdtpracy z producentami
OEM i firmami produkujgcymi dodatki. Wyjgtkowa wydajnosé, trwatoéé i oszczednosé paliwa

w przypadku produktéw z tej serii zostaty sprawdzone w rygorystycznych testach i prébach
terenowych w warunkach rzeczywistych.

"Unia Europejska. ,Rozporzqdzenie okreslajgce normy emisji CO2 nowych pojazdéw ciezkich oraz zmieniajgce dotychczasowe rozporzqdzenia”.
Eur-Lex.Europa.eu. 20 czerwca 2019 r. https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2019/1242 /oj (dokument otwarto 27 kwietnia 2021 r.).




Wyijasnienie limitéw HTHS

Wiele sposréd obecnie stosowanych érodkéw smarnych klasy SAE 30, zgodnych z limitem HTHS 3,5
mPa-s okreslonym w normach, ma w rzeczywistosci wiekszq lepko$éé, bardziej zblizong do klasy SAE
40. Jednak normy API FA-4 umozliwiajg producentom $rodkéw smarnych formutowanie olejéw

w petnym zakresie SAE 30, z lepkoscig minimalng HTHS wynoszqcq 2,9 mPa:s.

Taki nizszy limit HTHS oznacza oleje klasy SAE 30 o nizszej lepkosci rzeczywistej, zapewniajqgce
mniejszy opér hydrauliczny. Tym samym, do utrzymania osigqgéw w trudnych warunkach potrzebna jest
mniejsza ilo§é energii - a zatem i paliwa.

Chociaz normy API FA-4 obnizyty dolny limit HTHS do 2,9 mPa-s w skali catego $wiata, zdecydowana
wiekszosé¢ europejskich producentéw OEM postanowita poszukaé opcji o jeszcze nizszych limitach
HTHS, aby jeszcze bardziej obnizyé zuzycie paliwa. W efekcie producentom srodkéw smarnych

w Europie udato sie sformutowa¢ oleje nowej generaciji o niskiej lepkosci HTHS wynoszqgcej 2,6 mPa:s.
ACEA (Europejskie Stowarzyszenie Producentéw Samochodéw) pracuje réwniez nad kategoriq niskiej
lepkosci HTHS dla olejéw silnikowych do pojazdéw ciezkich.

Korzysci wynikajgce z zastosowania oleju o niskiej wartosci HTHS

1) Zwigkszona sprawnosé
Oleje o niskiej wartosci HTHS, takie jak te z rodziny Shell Rimula R7, mogq zapewnié oszczednosé
paliwa w poréwnaniu z konwencjonalnymi olejami SAE 10W-40 (4,4 HTHS)?, bez uszczerbku dla
ochrony silnika lub komponentéw. Moze sie to wydawaé marginalnym zyskiem, ale kumulacja
kosztéw w czasie - lub w duzej flocie - moze byé ogromna, skutkujgc znacznymi oszczednoéciami
paliwa.

? Szczegbtowe wyniki kontrolowanych préb terenowych dostepne sq ponizej.




2) Nizszy poziom emisji
Nizsze zuzycie paliwa dzigki stosowaniu oleju o niskiej wartosci HTHS oznacza mniejszy $lad
weglowy. Poniewaz kazdy litr spalonego oleju napedowego emituje $rednio 2,6 kg COz, oleje
z rodziny Shell Rimula R7 mogq bezposrednio i trwale zmniejsza¢ emisje gazéw przez flote dzieki
obnizeniu zuzycia paliwa. Coraz wiecej producentéw OEM zaczeto wrecz rekomendowaé oleje
o niskiej wartosci HTHS jako sposéb na dalszq poprawe sprawnosci operacyjne;.

3) Potwierdzona trwatosé
Od dawna mylnie uwaza sig, ze oleje o mniejszej lepkosci zapewniajq gorszq ochrone. Postep
w projektowaniu silnikéw i technologiach produkgji olejéw silnikowych sprawia, ze producenci
srodkéw smarnych mogq teraz formutowaé oleje, ktére pomimo nizszej lepkosci charakteryzujq sie
doskonatq wytrzymatoscig pozwalajgcq wtasciwie i niezawodnie chronié silniki. Oleje z rodziny
Shell Rimula R7 zostaty przetestowane w rygorystycznych warunkach terenowych
w celu wykazania ich trwatoéci w trudnych warunkach rzeczywistych.

Zalety produktéw z rodziny shell Rimula R7

Rodzina produktéw Shell Rimula R7, opracowana w oparciu o nowgq technologie dodatkéw
adaptacyjnych i wydajne oleje bazowe, zostata sprawdzona w milionach kilometréw testéw
w warunkach rzeczywistych w celu pomiaru zalet w nastepujgcych obszarach:

Nizsze zuzycie paliwa

Rodzina produktéw Shell Rimula R7 zapewnia wiekszqg
oszczedno$é paliwa w poréwnaniu z produktami
konwencjonalnymi, patrz tabela ponizej. Moze to znaczqco
obnizy¢ catkowity koszt posiadania flot pojazdéw. A jesli

w catej europejskiej flocie pojazdéw cigzarowych zuzycie
paliwa obnizytoby sie choéby o 1,0%, oznaczatoby to
zmniejszenie emisji CO2 o 2,2 mln ton rocznie.

* Na podstawie udziatu pojazdéw ciezkich (HD) w catkowitej emisji gazéw cieplarnianych
w Europie w 2019 r.

Rimula R7 Plus Al Rimula R7 Plus AD

Rimula R7 AX SAE 5W-30 (FA-4)'
SAE OW-20 (2.6 HTHS)'

Poréwnanie z olejem 15W-40

F¥4 H °°||| 2z . 0°|||
(4.4 HTHS)" Oszczedno$é paliwa nawet do 3,9% Oszczedno$é paliwa nawet do 3,9%
e ERE Pt Oszczedno$é paliwa nawet do 3,0%!" Oszczedno$é paliwa nawet do 3,0%!"
(4.4 HTHS)"
Poréwnanie z olejem 5W-30 Brak danych Oszczedno$é paliwa nawet do 1,0%"
(3.5 HTHS)

W oparciu o kontrolowane testy terenowe, ktére przyniosty statystycznie istotne dane.

'Nalezy pamigtaé, ze testy oszczednosci paliwa przeprowadzono w pojazdach, ktére nie byty zoptymalizowane pod kqtem olejéw klasy SAE OW-20, dlatego dane
mogq byé podobne do produktéw SAE 5W-30 (2,9 HTHS). Jednak w przypadku najnowszych silnikéw powinna istnieé zauwazalna réznica w zmniejszonym zuzyciu
paliwa przy stosowaniu $rodkéw smarnych SAE OW-20 (2,6 HTHS) w poréwnaniu z SAE 5W-30 (2,9 HTHS).

"Chociaz SAE 15W-40 i 10W-40 majq ten sam HTHS, bedq miaty rézne proporcje olejéw bazowych, dlatego SAE 15W-40 jest generalnie ,gestszy” niz klasa lepkosci
SAE 10W-40 i stqd réznica w wynikach.

"Produkty SAE OW-20 (2,6 HTHS / R7 Plus Al) i 5W-30 (FA-4) wykazaty nawet do 3% oszczednosci paliwa w poréwnaniu z produktem 10W-40 i nawet do 3,9%
oszczednosci paliwa w poréwnaniu z produktem 15W-40 (oba 4,0 mPa-s HTHS) w kontrolowanych prébach terenowych, ktére daty statystycznie istotne dane - préby
terenowe przeprowadzone w Europie.

VW tescie silnika Daimler OM 471 FE udowodniono nawet do 1% korzysci w zakresie oszczednosci paliwa dla produktu SAE OW-20 (2,6 mPa-s HTHS / R7 Plus AD)
w poréwnaniu z produktem 5W-30 (2,9 mPa-s HTHS).



Zmniejszone zuzycie oleju —

silnik OM 471 FE!

e Silnik OM 471 FEI to najnowsza platforma
silnikéw firmy Daimler.

* Ten test laboratoryjny silnika jest bardzo
wymagajqcy i trwa 600 godzin, a olej jest
testowany w bardzo trudnych warunkach, przy
wysokich temperaturach i ciénieniach.

e Pomimo wymagajgcych warunkéw zuzycie
oleju Shell Rimula R7 Plus AD OW-20 byto
w teécie o 30% nizsze od limitu DTFR 15C140
(MB 228.71)

Ochrona tulei cylindrowych przed zuzyciem

— OM 471 FE1

* Silnik OM 471 FE1 to najnowsza platforma
silnikéw firmy Daimler.

* Ten test laboratoryjny silnika jest bardzo
wymagajqcy i trwa 600 godzin, a olej jest
testowany w bardzo trudnych warunkach, przy
wysokich temperaturach i ciénieniach.

¢ Pomimo wymagajgcych warunkéw Shell Rimula R7
Plus AD OW-20 wykazat doskonatq ochrone przed
zuzyciem tulei, ktéra byta
0 60% lepsza niz limit DTFR 15C140 (MB 228.71).

Wysoka czystosé ttokéw

Olej Shell Rimula R7 AX wykazat o ponad
22% wyzszq czystosé ttokéw wzgledem
limitéw Daimler DFTR 15C130 (MB 228.61)
w teécie silnika OM 501 LA, a olej Shell
Rimula R7 Plus AM wykazat o 36% wyzszq
czysto$é ttokédw niz wymagana przez norme

MAN M 3977 w tescie silnika OM 510 LA.

MB to najbardziej odpowiednia specyfikacja dla produktéw
o niskiej wartosci HTHS. Dlatego poréwnujemy nasze nowe
produkty o wysokiej wydajnosci z limitami podanymi w tej

specyfikacji, nawet jeéli dany produkt nie ma aprobaty MB.

Test silnika FE1 OM 471 — zuzycie oleju

Zuzycie oleju nizsze

0 30% w poréwnaniu
z limitem DTFR 15C140
(MB 228.71)

Rimula R7 Plus AD

Wartosé graniczna
DTFR 15C140 (MB 228.71)

Test silnika OM 471 FE1 — zuzycie tulei

Zuzycie tulei mniejsze

0 60% w poréwnaniu

z limitem DTFR 15C140
(MB 228.71)

Rimula R7 Plus AD

Wartosé graniczna
DTFR 15C140 (MB 228.71)

Czystosé ttokéw — test silnika OM 501 LA

Czystosé
ttokéw
wyzsza
022%

w stosunku
do wymagan
DFTR 15C130

Czystosé
ttokéw
wyzsza
036%w
stosunku do
wymagan

MAN M

(MB 228.61) 3977

Rimula R7 AX Limit doIny Rimula R7 Plus AM  Limit dolny wg

2.9HTHS  wg DFTR 15C130 2.6 HTHS MAN M 3977
(MB 228.61)



Kontrola utleniania — test

laboratoryjny CEC L-109-14

* Test laboratoryjny CEC L-109-14 mierzy
utlenianie srodka smarnego w obecnosci 7%
zawartosci biopaliwa B100, okres 216 godzin
(2 dni).

* Najwazniejsze okresy to 168 godzin i 216
godzin.

® Shell Rimula R7 Plus Al OW-20 wykazuje
doskonatq stabilno$é utleniania, z rezerwg
utleniania przekraczajgcq 40% po 168
godzinach i wynoszqcq 58% po 216
godzinach.

MB to najbardziej odpowiednia specyfikacja dla produktéw o niskiej
wartoéci HTHS. Dlatego poréwnujemy nasze nowe produkty o wysokiej
wydajnosci z limitami podanymi w tej specyfikacji, nawet jesli dany
produkt nie ma aprobaty MB.

Wykres utleniania — test

laboratoryjny CEC L-109-14

Wykres utleniania w funkcji czasu pokazuje,
ze olej Rimula R7 Plus Al wykazuje doskonatq
kontrole stabilno$ci utleniania w czasie. Nawet
w trudnych warunkach — przy temperaturze
150°C i przy stosowaniu 7% biopaliwa B100 —
ochrona jest utrzymywana.

Doskonate wilasnosci

w niskiej temperaturze

Parametry niskotemperaturowe olejéw Shell
Rimula R7 sq lepsze o ponad 70%

w temperaturze -35°C#, co oznacza,

ze zachowujq one ptynnosé w silniku nawet
w bardzo niskich temperaturach.

“W poréwnaniu z limitami SAE J300 w tescie MRV.

Stabilnos¢ utleniania CEC L-109-14

Ochrona
przed
utlenianiem Ochrona
lepsza przed
0 40% utlenianiem
lepsza
058%

Utlenianie, ACM-1, EOT 168 godz., maks Utlenianie, ACM-1, EOT 216 godz., maks

Rimula R7 Plus Al ¥ Wartos¢ graniczna DTFR 15C140 (MB 228.71)

CEC L-109-14 — utlenianie, ACM-1

Doskonata kontrola utleniania - bardzo
stabilna nawet po 200 godzinach
pracy w temperaturze 150°C i przy
zawartosci 7% biopaliwa B100.

Godziny >200 godzin

Witasciwosci w niskiej temperaturze — MRV przy -35°C

O 78% lepsze
parametry
w poréwnaniu
z wymaganiami
normy SAE
J300

O 70% lepsze
parametry
w poréwnaniu
Zz wymaganiami
normy SAE
J300

B HTHSna M Rimula R7 AX Rimula R7 Plus AM Limit SAE J300

poziomie 3,5



Shell Rimula R7 AX 5W-30

Ten w petni syntetyczny olej silnikowy o niskiej
wartoéci HTHS, przeznaczony do pojazdéw

ciezkich, przeszedt rygorystyczne préby

terenowe w Niemczech i wykazat doskonatq
ochrone silnika przed zuzyciem, lepszq od limitu

OEM dla elementéw zelaznych, pomimo

przekroczenia zalecanego okresu migdzy

wymianami oleju.

Opracowane specjalnie dla samochodéw ciezarowych
Volvo/Renault oraz Daimler/Mercedes Benz.

® Zuzycie paliwa
Spetnia wymagania specyfikacji VDS-5 oraz Daimler DFTR 15C130 (MB
228.61) w zakresie obnizenia zuzycia paliwa

o Kompatybilne systemy kontroli emisji spalin
Zaawansowana technologia niskopopiotowa zapobiega blokowaniu lub
zanieczyszczaniu urzqdzeh oczyszczajgcych spaliny, pomagajqgc utrzymaé
zgodno$é z normami emisji spalin i sprawnoéé paliwowq silnika.
Oszczednosci zwigzane z konserwacjq

® Spetnia wymagania dtugich okreséw miedzy wymianami oleju MB,
a nawet wydtuzonych okreséw migdzy wymianami oleju Volvo VDS-5%,
umozliwiajgc operatorom optymalizacje harmonograméw konserwacji
i kontrole kosztéw konserwacji.

o Niskie zuzycie, mato osadéw
Technologia dodatkéw zapewnia wysoki poziom czystosci ttokéw, co ma
kluczowe znaczenie dla trwatosci silnika.

Oleje DFTR 15C130 (MB 228.61) sq odpowiednie do zastosowan w cigzkich
pojazdach drogowych, w szczegélnoici z najnowszymi silnikami Euro 6, takich jak
autobusy i ciezaréwki Mercedes-Benz z silnikami OM 470, 471, 473, 934, 936,
936h, wymagajgcymi oleju napedowego o jakosci FA-4.

Oleje VDS-5 moggq byé stosowane wytqcznie w najnowszych silnikach ,Diesel” D13
Euro VI Step-D/E i D11/D8/D5 Euro VI Step-E, a takze w silnikach ,LNG” G13 Euro
VI Step-D/E.

e API FA-4, SN

® Cummins CES 20087

® Specyfikacja ptynéw Detroit Fluids (DFS) 93K223

o Aprobata Volvo VDS-5, Renault VI RLD-5, DFTR 15C130 (MB 228.61) i Mack
EO-S5

Aby uzyskaé petnq liste aprobat i zalecen dotyczqcych sprzetu, nalezy
skontaktowad sie z lokalnym przedstawicielem technicznym.

*w zaleznosci od typu silnika/filtra i warunkéw pracy




Shell Rimula R7 Plus AM 5W-20

Shell Rimula R7 Plus AM 5W-20 charakteryzuje
sie niskq lepkosciq HTHS, wynoszqcq 2,6 mPas,
ktéra zmniejsza opér hydrauliczny, dzieki
czemu do utrzymania osiggéw w trudnych
warunkach potrzebna jest mniejsza iloéé energii

i paliwa.
Kompatybilne modele Opracowane specjalnie dla samochodéw ciezarowych MAN
Najwazniejsze cechy ® Zuzycie paliwa
Spetnia wymagania najnowszej specyfikacji MAN M 3977 w zakresie
obnizenia zuzycia paliwa
e Kompatybilne systemy kontroli emisji spalin
Zaawansowana technologia niskopopiotowa zapobiega blokowaniu lub
zanieczyszczaniu urzqdzen oczyszczajgcych spaliny, pomagajgc
utrzymaé zgodnosé z normami emisji spalin i sprawno$é paliwowgq silnika.
® Oszczednosci zwigzane z konserwacjg
Spetnia wymagania dotyczqgce dtugich okreséw miedzy wymianami oleju
w przypadku najnowszych silnikéw Euro 6, umozliwiajgc operatorom
optymalizacje harmonograméw konserwac;ji i kontrole kosztéw
konserwacji.
® Niskie zuzycie, mato osadéw
Technologia dodatkéw zapewnia wysoki poziom czystosci ttokéw, co ma
kluczowe znaczenie dla trwatosci silnika.

Gtéwne zastosowania Nadaje sie do cigzkich pojazdéw drogowych, w szczegélnosci wyposazonych
w najnowsze technologie silnikéw IVECO. Ten produkt nie jest kompatybilny
wstecznie ze starszymi silnikami i nie moze byé w nich stosowany.

Specyfikacje, aprobaty e MAN M 3977

i zalecenia ® Scania LDF-5

Aby uzyskaé petnq liste aprobat i zaleceh dotyczqcych sprzetu, nalezy
skontaktowaé sie z lokalnym przedstawicielem technicznym.




Shell Rimula R7 Plus Al OW-20

Shell Rimula R7 Plus Al OW-20 charakteryzuje sie niskg
lepkosécig HTHS, wynoszqcq 2,6 mPa-s, ktéra zmniejsza
opér hydrauliczny, dzieki czemu do utrzymania osiggéw
w trudnych warunkach potrzebna jest mniejsza iloéé
energii i paliwa.

Opracowany specjalnie dla samochodéw cigzarowych Iveco

® Zuzycie paliwa
Spetnia wymogi najnowszej specyfikacji Iveco 18-1804 TLV LS w zakresie
obnizenia zuzycia paliwa

® Kompatybilne systemy kontroli emisji spalin
Zaawansowana technologia niskopopiotowa zapobiega blokowaniu lub
zanieczyszczaniu urzqdzenh oczyszczajqcych spaliny, pomagajgc
utrzymaé zgodno$é z normami emisji spalin i sprawno$é paliwowq silnika.

® Oszczednosci zwiqzane z konserwacjq
Spetnia wymagania dotyczqgce dtugich okreséw miedzy wymianami oleju
w przypadku najnowszych silnikéw Euro 6, umozliwiajgc operatorom
optymalizacje harmonograméw konserwagiji i kontrole kosztéw
konserwacji.

® Niskie zuzycie, mato osadéw
Technologia dodatkéw zapewnia wysoki poziom czystosci ttokéw, co ma
kluczowe znaczenie dla trwatosci silnika.

Nadaje sie do ciezkich pojazdéw drogowych, w szczegélnosci
wyposazonych w najnowsze technologie silnikéw IVECO. Ten produkt nie
jest kompatybilny wstecznie ze starszymi silnikami i nie moze byé w nich
stosowany.

e lveco 18-1804 TLV LS

Aby uzyskaé petnq liste aprobat i zalecen dotyczqcych sprzetu, nalezy
skontaktowad sie z lokalnym przedstawicielem technicznym.




Shell Rimula R7 Plus AD OW-20

Ten w petni syntetyczny olej silnikowy o niskiej
wartosci HTHS charakteryzuje sie niskg lepkosciq
HTHS wynoszqgcq 2,6 mPa:s i zostat opracowany tak,
aby spetniat wymagania najnowszych silnikéw do
samochodéw cigzarowych Mercedes-Benz w zakresie
stopnia ochrony, zapewniajgc jednoczesénie wiekszq

sprawnos¢.

Opracowane specjalnie dla samochodéw cigzarowych Daimler / Mercedes Benz

® Zuzycie paliwa
Spetnia wymagania specyfikacji Daimler DTFR 15C140 (MB 228.71
w zakresie obnizenia zuzycia paliwa

o Kompatybilne systemy kontroli emisji spalin
Zaawansowana technologia niskopopiotowa zapobiega blokowaniu lub
zanieczyszczaniu urzqdzen oczyszczajgcych spaliny, pomagajgc
utrzymaé zgodno$é z normami emisji spalin i sprawno$éé paliwowgq silnika.

Oszczednosci zwigzane z konserwacjq

® Spetnia wymagania dotyczqgce dhugich okreséw miedzy wymianami oleju
w przypadku najnowszych silnikéw Euro 6, umozliwiajgc operatorom
optymalizacje harmonograméw konserwac;ji i kontrole kosztéw
konserwaciji.

o Niskie zuzycie, mato osadéw
Technologia dodatkéw zapewnia wysoki poziom czystosci ttokéw, co ma
kluczowe znaczenie dla trwatosci silnika.

Nadaje sig do cigzkich pojazdéw drogowych, w szczegélnosci wyposazonych
w najnowsze technologie silnikéw Euro 6, takich jak samochody ciezarowe

i autobusy MB z silnikami OM 470, 471, 473, 934, 936, 936h wymagajgcymi
oleju napedowego o jakosci FA-4. Ten produkt nie jest kompatybilny wstecznie
ze starszymi silnikami i nie moze byé w nich stosowany.

® DTFR 15C140 (MB 228.71)

Aby uzyskaé petngq liste aprobat i zalecen dotyczqcych sprzetu, nalezy
skontaktowa sig z lokalnym przedstawicielem technicznym.




Dynamic Protection Plus
i Z DYNAMIC
L 2 PROTECTION

PLUS

Rodzina produktéw Shell Rimula R7 zostata
opracowana z wykorzystaniem technologii
Dynamic Protection Plus, ktéra tgczy w sobie
technologie syntetycznego oleju bazowego
z technologiq Adaptive Additive,
zapewniajgc doskonatq ochrone silnika.

e Ta adaptacyjna technologia chroni silnik
przed zuzyciem we wszystkich
warunkach terenowych
i atmosferycznych, a ponadto utatwia
rozruch w skrajnych temperaturach ze
sprawdzonq skutecznosciq.

e Ogranicza gromadzenie si¢ kwaséw
i osadéw, dzieki czemu silnik jest
chroniony niezaleznie od zmieniajgcych
sie warunkéw.

® Ma za zadanie ochrone silnikéw w wielu
réznych srodowiskach, czego efektem sq
dtuzsze okresy miedzy wymianami oleju®
i wieksza trwatosé silnika.

*Okresy miedzy wymianami oleju zostaty wydtuzone w celach
demonstracyjnych i przy doktadnym monitorowaniu stanu oleju. Aby
zachowaé gwarancje na pojazd, nalezy zawsze przestrzegaé okreséw
ODI zalecanych przez producentéw OEM.

Dynamic Efficiency
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Gama produktéw Shell Rimula R7 zostata
opracowana specjalnie z myslqg o
oszczednosci paliwa bez uszczerbku dla
trwatosci i wydajnosci. Zapewnia to
ogromng przewage flot dgzgcych do
obnizenia kosztéw i emisji spalin dzieki
obnizeniu zuzycia paliwa przy zachowaniu
najwyzszych standardéw ochrony.

Kontrola emis;ji spalin

Oleje Shell Rimula R7 majq niskg zawartosé
SAPS (popiét siarczanowy, fosfor i siarka),
co pomaga chronié katalizatory i filtry
uktadu wydechowego stosowane

w najnowszych pojazdach. Dzieki temu
pojazdy spetniajg wymogi prawne i pracujq
z wysokg sprawnosciq.

Lepsza ochrona silnikéw z uktadem
EGR

Uktad recyrkulacji spalin (EGR) wprowadza
pewngq iloéé spalin do powietrza dolotowego
w celu obnizenia szczytowych temperatur
spalania, co obniza emisje tlenkéw azotu.
Spaliny zawierajq kwasy i czgstki sadzy,
ktére mogg mieé negatywny wptyw na
parametry oleju decydujgce o korozji

i zuzyciu w wyniku kontaktu z sadzq. EGR
podwyzsza réwniez temperature oleju,
dodatkowo utrudniajgc warunki
eksploatacji. Shell Rimula R7 z technologiq
Dynamic Protection Plus wykazuje
doskonate parametry w wymagajgcych
testach silnikéw z uktadem EGR,
wprowadzonych do specyfikacji API CJ-4, t;.
Mack T-12 (korozja otowiu, zuzycie
pierécieni ttokowych i tulei cylindrowych)
oraz Cummins ISB (zuzycie zespotu
zawordéw w warunkach wysokiego poziomu
sadzy).



BHP i ochrona srodowiska

Zdrowie i bezpieczenstwo

Jest mato prawdopodobne, aby oleje Shell
Rimula R7 stanowity jakiekolwiek znaczqgce
zagrozenie dla zdrowia lub
bezpieczenstwa, jeéli sg stosowane zgodnie
z zaleceniami i przy zachowaniu
odpowiednich standardéw higieny
osobiste;j.

9.

Unikaé kontaktu ze skérq. Podczas pracy ze
zuzytym olejem nosié rekawice
nieprzepuszczalne. W razie kontaktu ze
skérq natychmiast zmyé wodq z mydtem.

Informacje dotyczqce bezpieczenstwa
i higieny pracy mozna znalezé

w odpowiedniej karcie charakterystyki,
dostepnej pod adresem
www.epc.shell.com.

Ochrona srodowiska

Przepracowany lub zuzyty olej przekazaé
do uprawnionego punktu zbiérki oleju. Nie
wylewaé do kanalizacji, gruntu czy wéd.

Zalecenia

W sprawie zastosowan innych niz
wymienione w tym dokumencie nalezy
skontaktowaé sie z przedstawicielem Shell.

Nasza oferta uzupetniajgca

Oprécz petnej gamy olejéw silnikowych
do pojazdéw ciezkich Shell Lubricants
oferuje petny asortyment $rodkéw
smarnych do réznych podzespotéw,

w tym oleje Shell Spirax do skrzyn
biegéw, osi i przektadni oraz smary

Shell Gadus.

W celu uzyskania dalszych informacji prosimy o kontakt:
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Okreslenie ,Shell Lubricants” odnosi sig zbiorczo do wszystkich spétek
Grupy Shell prowadzqcych na catym $wiecie dziatalnoé¢ zwiqzang

z produkcjq $rodkéw smarnych. Zajmujgq sie one produkejq i mieszaniem
produktéw do réznych zastosowan — od samochodéw pasazerskich,
przez gérnictwo i wytwarzanie energii, po transport komercyjny. Shell
jest wtascicielem takich marek $rodkéw smarnych, jak Pennzoil®, Quaker
State®, Shell Rotella, Shell Helix, Shell Advance, Shell Rimula, Shell Tellus,
Monarch i Jiffy Lube®. Firma Shell posiada wiodgce o$rodki badan nad
$rodkami smarnymi w Niemczech, Japonii (joint venture z Showa Shell),
Wielkiej Brytanii i Stanach Zjednoczonych.

shell.pl/olejesmary





